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Dr. Max Eckert (t+ 1975) Friedrich A. v. Hom
DCC-Prasident von 1948—64 DCC-Prisident von 1964-70

ereits als Prasident des riedrich A.v.Horn griinde-

Deutschen Kanuverban- Fte 1954 den CC Bremen,

des forderte Dr. Max danach den LV Weser-Ems.
Eckert die Zeltbewegung unter  Als DCC-Prisident von 1964
FluBwanderern. 1948 grindete  bis 1970 erweiterte er die
er den DCCe.V. in Minchen DCC-Leistungspalette um den
und propagierte das Auto- Familien-Camping-Wettbe-
Camping. In seiner 15jdhrigen  werb Zeltsportstander sowie
Amtszeit als DCC-Prasident Goldenes Zelt, um die Initiie-
rief er wichtige Aktivititenins rungder Mitarbeit des DCC in
Leben: Herausgabe des DCC- DIN-Normenausschiissen und
Campingfiihrers (1949), um den DCC-Feriendienst.
Griindung der Touristikabtei- Ganz besonders lag F. A. von
lung und der Clubzeitschrift Horn der Bau clubeigener und
»Camping« (1953), 1. DCC- OC-Campingplitze zur Forde-
Bundesfachschau »Camping« rung der Wochenendfreizeit
(1957) und Bau des ersten am Herzen. Mit seiner Idee der
DCC-Campingplatzes in Kehl = Bausteinaktion ftir das DCC-
a. Rhein (1958). Fiir seine Ferien- und Freizeitzentrum
groflen Verdienste wurden »Stadt Essen« trug er ent-
Dr. Max Eckert hochste scheidend zur Endfinanzierung
Ehrungen zuteil, das Bundes- dieses Musterprojekts bei.
verdienstkreuz 1. Klasse und Fiir seine grofien Verdienste
die DCC-Ehrennadel in Gold erhielt er die Goldene Ehren-
mit Brillanten. nadel des DCC.

Die Prdsidenten

des Deutschen
Camping-Club e.V.

von 1948-1982

Egon Skorczewski
DCC-Prisident von 1970-82

1953 den LV-Berlin, damals

noch Selktion Berlin. Als
LV-Vors. setzte er sich vehe-
ment fur den Bau mehrerer
Stadtcampingplitze fur seine
Berliner ein. Nach der Wahl

E gon Skorczewski griindete

zum DCC-Prisidenten verfolg-

te er sein Hauptanliegen auf
DCC-Ebene weiter. In seiner
Amtszeit wurden die DCC-
Mustercampingplatze Kur-
Campingpark in Bad Ganders-
heim und Truma-Camping-
park in Tecklenburg fertigge-
stellt, sowie der Bau des Cam-
pingparks in Dinkelsbtihl be-
gonnen. In den DIN-Normen-
ausschiissen fungierte er als
Vorsitzender. Von der FICC
wurde er zum Vizeprisidenten
und 1981 zum Prisidenten ge-
wihlt. Fiir seine grofien Ver-
dienste erhielt er die Goldene
Ehrennadel des DCC.

it der Grindung des

Deutschen Camping-

Club e.V.im Jahre 1948
wurde das Freizeitverhalten in
unserem Lande entscheidend
geprigt. Fur den ersten DCC-
Prasidenten, Dr. Max Eckert,
stand das Auto fiir jedermann
im Zentrum der zu verbreiten-
den Campingidee, die Urlaub
und Freizeit in der Natur bein-
haltet. Mit der Aufthebung des
Reiseverbots der vier Michte,

Der
Club
fOr
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das Deutschen untersagte, die
Landesgrenzen zu Gberschrei-
ten, kam Schwung in die Rei-
se- und Campingbewegung.

In den 50er Jahren rollten die
Autos mit Zelt oder Caravan
in alle Richtungen Europas,
der Camping-Autotourismus
gewann an Bedeutung. 1988 re-
prasentiert die Bundesrepublik
eines der wichtigsten europdi-
schen Campingreiselinder mit
modernsten Campingplitzen.

In all diesen Jahren hielt der
DCC an seinem Grundgedan-
ken fest, dafd nur eine gleichbe-
rechtigte Gemeinschaft der
Camper, anfangs Zeltler und
Caravaner, spiater Motorcara-
vaner, die Campingidee voran-

LEUGSChSHCa PG Sl bl V. bringt. Gerade das Miteinan-

Prasident Walter Krey der von Zeltlern, Caravanern
Vizeprasident und MoCa-Fahrern bereichert
Gerhard Bochmann unsere Urlaubserlebnisse
Vizeprasident und bringt Farbigkeit auf die
Otmar Waidosch Ferienanlagen. Dieser Zusam-

menhalt schafft auch einen
bedeutenden wirtschaftlichen
Faktor: Bundesdeutsche Cam-
per gaben 1987 fiir in- und
auslindische Campingreisen
sowie Campinggerite 11,1 Mrd.
DM aus.

Die vom DCC vertretene Ein-
heit von Campingtourismus
und -industrie findet ihren
Niederschlag auf der vom
DCC veranstalteten Frihjahrs-
ausstellung »Camping + Touri-
stik«, die in diesem Jahr zum
30. Mal in Essen stattfindet.
Dort nutzten bislang 6 Mio.
campinginteressierte Besucher
internationale Touristikoffer-
ten und Angebote von Zelten,
Zubehor und Campingfahr-
zeugen, die hinsichtlich
Sicherheit und Qualitit an der
Spitze europaischer Produk-
tion rangieren.

Wir Camper sollten alles daran
setzen, uns auch kinftig nicht
auseinander dividieren zu las-
sen, denn jeder von uns sucht
doch im Zelt, im Caravan oder
im Reisemobil das gleiche: Ex-
holung in der Natur, zu Hause
und im Ausland.

Walter Krey
Prisident
Deutscher Camping-Club e.V.




Einige tausend Kanuwanderer und Rucksack-
Camper mit kleinen Hauszelten bildeten 1948

das Fundament, aut dem der Deutsche Camping-

Club e.V. seine Griindung baute, um den moder-
nen Autotoutismus zu fordern. Sieben Miinch-
net, darunter der vormalige Prisident des Deut-
schen Kanuverbandes, Dr. Max Eckert, traten
sich in einem Biergarten zur Griindungsver-

sammlung des DCCe.V. -
: g
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bestehen, nicht mehr auf Schusters

Rappen oder im Faltboot das eigene
Land und Europa kennenzulernen, son-
dern im Auto. Ahnlich den Spmtsheum
den aus England und Frankreich galt die
Devise, heimische Gefilde zu bereisen,
aber auch curopaische Nachbarlinder,
sobald es politisch realisierbar war. Dr.
Max Eckert nutzte seine internationalen
Verbindungen vom Kanuverband, um das
Reiseverbot der vier Machte fiir Deut-
sche mit britischer Hilfe aufzuheben.
Organisatorisch stellte sich dem DCC
die Aufgabe, die wenigen heimischen
Zeltplitze fir Kanu- und Flufwanderer
in Auto-Campingplitze umzugestalten
und zu vermehren.

Ein Hauptziel des Clubs sollte darin
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Zur Verbreitung der Campingidee veran-
staltete der DCC ab 1954 in eigener Re-
gie Campingmessen, die anfangs jedoch
nicht tiber das Versuchsstadium hinaus-
kamen. Erst die fiinfte Messe, die Debiit-
Messe in Essen, die damals schlicht
»Camping« hie8, wurde zum vollen Ex-
folg: Eine grofe Anzahl von Zeltherstel-
lern prisentierte ihre neuesten Modelle,
doch zeigten auch einige Pioniere ihre
noch per Hand gefertigten Wohnwagen-
Prototypen. Der DCC gab ihnen die An-
regung, kuinftig auf Serienproduktion
umzusteigen, da er dem Caravaning eine
grofle Zukunft prophezeite.

Schon Ende der 50er Jahre avancierte die
»Camping« in Essen zum Camperzen-
trum Europas: Mehr als 100000 Besucher

informierten sich rund um den Cam-
pingsport und begrindeten den Cam-
pingboom Ende der 50er Jahre mit 1 Mio.
Auto-Campern. Stindig optimierte Zelt-
konstruktionen boten neben den z. T. im-
portierten, markterobernden Caravans
bundesdeutschen Campern mehr und
mehr Komfort.

Die wirtschaftlich konsolidierte Bundes-
republik mauserte sich zum Campingrei-
se- und Camping-Produktionsland Nr. 1
in Europa. Parallel zur blithenden und
qualitativ hochwertigen bundesdeut-
schen Automobilproduktion gestaltete
sich die Entwicklung der Campingfahr-
zeugindustrie, die heute hinsichtlich
Sicherheit und Qualitit zu den welthe-
sten zidhlt.

Mehr als 1,1 Mio. Campingfahrzeuge in
der Bundesrepublik seit 1987 verdeutli-
chen das Ausmafd und das Wachstum der
Campingbewegung in unserem Land.
Der DCC fungiert seit 40 Jahren als Weg-

bereiter fiir Camper, indem er deren
Interessen bei Herstellern oder Behorden
qualifiziert und mit Nachdruck vertritt.
Seit 20 Jahren arbeitet der DCC in den
DIN-Normenausschiissen fiir Zelte, Ca-
ravans und Motorcaravans als Verbrau-
chervertreter mit, um technische Ent-
wicklungen mit dem Augenmerk auf
Sicherheit voranzutreiben.
Auf dem Sektor Touristik-Campingplit-
ze gab der DCC innovative Anstofse, z. B.
durch die Griindung des Campingplatz-
halterverbandes oder durch den Bau eige-
ner Mustercampingplatze, deren Konzep-
tion ihrer Zeit weit voraus lag.
So gelten noch heute fiinf von sechs
DCC-Campingplitzen als mustergiltig,
u.a. was die landschaftskonforme Platz-
gestaltung, Ausstattung und Umwelt-
freundlichkeit anbelangt. 1988 existieren
in der Bundesrepublik 2400 Camping-
plitze, die zu den bestausgestatteten En-
ropas zahlen.
In den 50er Jahren blieb der Camping-
sport auf den Sommer beschriankt. Der
DCC regte bei der jungen Caravanindu-
strie an, die Wohnwagen so zu isolieren
und auszustatten, dal$ sie wintertauglich
wiirden. Heute fithrt die Bundesrepublik
als Wintercamping-Reiseland: Von 120
Mio. Ubernachtungen im letzten Jahr
entfielen 17 Mio. auf Wintercamping.
Den bedeutenden Wirtschaftsfaktor
Camping verdeutlichen die Bilanzen fiir
1987: Einen Gesamtumsatz der
Campingindustrie und des -tourismus
von 11,1 Mrd. DM erbrachten 3,7 Mio.
bundesdeutsche Campingfamilien, die
1,1 Mio. Campingfahrzeuge und 3 Mio.
Plew mit Zelt fiir ihre Freizeit nutzen.
Alles in allem eine Bilanz, die sich die
Griinder des DCC e.V. vor 40 Jahren
nicht triumen liefen.
Zur Camping + Touristik 88 fallen drei
Jubilien zusammen. 75 Jahre Messe Es-
sen GmbH, 40 Jahre DCC ¢.V., der zum
30. Mal die Campingausstellung in Essen
veranstaltet, Europas grofSte Frithjahrs-
Camping- und Autotourismus-Messe
zihlte in den vergangenen 30 Jahren 6
Mio. Besucher. Zur diesjdhrigen Ausstel-
lung werden erneut 220000 Besucher er-
wartet, die nicht nur mit uns feiern, son-
dern auch das riesige, attraktive Angebot
der 88er Saison nutzen werden.
Touristikexperten rechnen einhellig mit
einem Rekordreisejahr, was den Ausstel-
lern in Essen sicher volle Biicher besche-
ren wird. Hermann Gronert




holsteinischen Sees, und unser Zelt war
unsere Burg, in der wir uns geborgen
fihlten, wihrend rundum die Génse-
bliimchen blithten. Wir ahnten es da-
mals, und riickblickend wissen wir es
genau, dafl uns das Campen in freier Na-
tur fern der zerbombten und gar nicht
sehr ansehnlichen groflen Stadt mehr als
alles andere das grofle Lebensgefiihl gab
und den Mut, den Weg zu gehen, der
voller Schwierigkeiten und Kiimmernis-
se lag. Er nannte sich Wiederaufbau.

Wie haben wir es genossen, wenn auf der
umgesttlpten Apfelsinen-Kiste der Spiri-
tuskocher brabbelte und das Wasser fiir
die Spaghetti zum Kochen brachte, wah-
rend irgenwo nebenan aus einem elfen-
beinfarbenen und stark messingvergolde-
ten Transistorradio von der Grofie einer
Zigarrenkiste die frohe Weise von den
Caprifischern zu uns hertiberwehte.
Nicht alle waren im Automobil gekom-
men, viele auch mit dem Motorroller,
dem Motorrad mit Seitenwagen oder den
ersten Kabinenrollern. Bald bellte auch
das Goggomobil freudig auf, wenn es den
Brenner-Pafl erklommen hatte und gen
Stiden galoppierte.

Einmal fuhren wir, meine Frau, unsere
kleine Tochter und ich, mit einer BMW-
Isetta von Hamburg bis nach Florenz.
Und wir hatten das gesamte Campingge-
pack an Bord. Wenn wir die Fronttir 6ff-

nugen

neten, purzelten die Aluminiumkoch-
topfe und Pfannen heraus.

Das Automobil, und sei es auch nur der
allererste kleine Lloyd gewesen mit 0.3
Liter Hubraum und 10 PS, gab dem Men-
schen endlich die wahre Freiheit wieder,
die ihm so viele Jahre lang genommen
worden war.

Mbgen auch heute viele das Auto verflu-
chen, wenn sie inmitten seiner Abgase
im Stau festsitzen, wir haben damals sein
Wiedererscheinen inbriinstig herbeige-
sehnt, als es da war, haben wir es dankbar
genossen, und wir gemcﬂen esnoch im-
mer, indem wir es weise nutzen und
nicht mifbrauchen. Es ist noch immer
ein grofler Freudenspender, zumal es uns
die Flucht aus-der Stadt erméglicht und
uns iiberall dahinbringt, wohin uns das
Fermnweh zieht.

Also gehéren Auto und Camping zusam-
men wie Max und Moritz. Ob nun im
Kofferraum das Zelt ruht (der heute so
geriumig ist wie damals ein ganzer Kabi-
nenroller), ob der Caravan hintendran
hingt oder ob das rollende Appartement
seinen eigenen Motor hat — wir sind frei!
Und dieses Gefiihl ist es doch, das den
Reiz des Campingreisens ausmacht. Die-
ses » Anhalten und Weiterziechen, wann
man will« entspricht einem Ur-Trieb des

FritzB.Busch =~
blickt in den Riuckspiegel
Daﬁ man schon fun‘fundsechmg ist, kann auch

Clube.V. Als ihn sieben Kanuten

griundeten, war des bundesdeut-
schen kleinen Mannes Traum ein Fahr-
rad mit Hilfsmotor. Wo es schon zu einer
98er Sachs reichte, kam auch schnell ein
Gespann zusammen: Auf dem Fahrrad-
anhinger, den das kleine Motorchen
- klaglos zog, wurden nicht nur Kartoffeln
und Briketts befordert, sondern auch das \
Zelt und/oder das Faltboot, das aus Vor-
kriegsbesténden noch im Haus war. So
fing alles an.
Obwohl wir Minner doch wihrend der
Kriegsjahre oft genug unter widrigsten
Umstinden »zelten« mufiten, wobei es
nicht nur reinregnete, sondern auch rein-
schof}, haben viele den Spaft am Campie-
ren unter freiem Himmel nicht verloren.
Ich gehore dazu. Kaum daft die Wihrung
wieder stabil und das Notigste an Haus-
rat und Kleidung angeschafft war, wurde
ein Zelt gekauft. Bald kam ein miirbes
Vorkriegs-Auto dazu, und wir folgten un-
serer unstillbaren Sehnsucht, Fernweh
genannt, und fuhren nach Italien. An den
Wochenenden lagerten wir am Ufer der
Elbe oder am Gestade eines schleswig-

V1e121g Jahre Deutscher Camping-
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Menschen seit damals, als wir noch No-
maden waren.

In manchem ist dieser Trieb mehr, und in
manchem ist er weniger vorhanden. Wen
er gar beutelt, der wird ein tiiberzeugter
Camper, mag es in seinem Leben kom-
men, wie es will. Auch als Generaldirek-
tor wird es ihn noch hinaus auf die Land-
strafle treiben mit Tisch und Bett im
Nacken, obwohl er sich eine Suite im
Palace-Hotel leisten konnte.

Aber auch der weniger Betuchte campiert
mit seinem Zelt oder seinem kleinen Ca-
ravan unter denselben Pinien, liegt am
selben Strand und schliaft unter demsel-
ben Sternenhimmel wie der Mann mit
dem Luxus-Reisemobil oder dem Traum-
Gespann, der neben ihm auf seinem
Klappstiihlchen sitzt.

Das war schon immer so. In den Anfan-
gen, als man das Camping noch Picknick
oder Weekendfahrt nannte, stand das

einzylindrige Hanomag-Kommifibrot am
Seeufer neben der Sechszylinder-Limou-
sine, und in der Mitte dudelte das Koffer-
grammophon.

Ich habe schon frith herausgefunden, daf§
es nicht die schlechtesten Menschen
sind, die es hinauszieht an den Busen der
Natur. Das trifft erst recht in einer Zeit
zu, in der so mancher Zeitgenosse den
anderen damit {ibertrumpfen will, dafd er
die luxuritsere Traumschiffreise oder die
lingere Flugreise macht, und dafd er in
dem Hotel mit noch mehr Sternen resi-
diert. Da gehort in gewissen Kreisen
schon Mut dazu, sich zum Campingur-
laub zu bekennen. Wohl dem, der ihn
hat.

Und in jeder Saison entdecken zehntau-
sende von Mitmenschen das Camping-
vergniigen neu, wie die Jungen, die nur
selten vermogend sind. Also kommen
sie, wie wir damals, mit dem Zelt, und

sie kochen auf der umgestiilpten Apfelsi-
nenkiste. Und sie werden sich hocharbei-
ten, sie werden als nichstes einen ge-
brauchten Transporter ausbauen, dann
haben sie schon ein Reisemobil, und die
Welt gehort ihnen. Sie sind um all die
Entdeckerfreuden, die wir schon gehabt
haben, zu beneiden.

Wenn ich sie beobachte, wie sic ihr erstes
Zelt zum erstenmal aufbauen und dabei,
wie ich vor vierzig Jahren, an der Unzu-

langlichkeit der Aufbau-Anleitung schier

verzweifeln, dann wird mir ganz warm
ums Herz.

Und in ihrem Zelt geniellen sie den
Schlaf unter dem Sternenhimmel und
das ganze Drum und Dran des Erlebens
in der Natur, ganz sicher dankbarer und
intensiver als der Mann im Hotelzimmer
gleich neben der klappernden Fahrstuhl-
tiir, Ich stelle zufrieden fest: Da wachsen
Camper nach!

Camper wird es immer geben, solange es
Menschen gibt. Und das ist gut, sehr gut
sogar, denn Camper gehéren zu jenen
Zeitgenossen, die »auf dem Teppich«
bleiben. Von denen kann es gar nicht
genug geben. Dald der Jet-set das Cam-
ping noch nicht entdeckt hat, liegt daran,
dafd denen Camper zu »normal« sind. Sie
bekleckern sich nicht mit Kaviar, und sie
gehen nicht mit dem Hubschrauber auf
die Alm, sondern zu Ful3.

Wer ist wohl zu beneiden? Was mich
betrifft, so bin ich heilfroh, daf es mir
iiberhaupt nicht schwer gefallen ist, nor-
mal zu bleiben.

Ich gehe jetzt Wasser holen. Heute mit-
tag gibt es Spaghetti a la Carbonara und
einen guten Landwein dazu. Wir werden
im Vorzelt speisen.




Nachdem ich den Kriegsbeginn 1939
auf dem Campingplatz Titisee erlebt
hatte, und wir dann noch einmal im

Erinnerungcn werden wieder wach.

Sommer 1940 mit der Bahn statt mit dem.

inzwischen beschlagnahmten Auto zum
Campen am Neckar gefahren waren, hat-
ten die Eltern 1945 neben all ihrem Ei-
gentum auch die Campingausriistung
und das Paddelboot verloren. Nun, wir
hatten noch nicht einmal eine Wohnung,
Die drei Nachkriegsjahre bis zur Wih-
rungsreform am 20. Juni 1948 ging es fiir
uns wie fir viele andere ums nackte

Uberleben. Mit leerem Magen kamen
erst gar keine Gedanken auf an so etwas
wie Ferien oder Freizeit. Wir radelten
aufs Land, um bei den Bauern Rarititen
aus der Stadt, z. B. Nigel gegen Eflbares
einzutauschen.
Nach der Abwertung der Reichsmark im
Verhaltnis 10:1 tauchten in den Liden
auf einmal wieder Waren auf, die man
dort seit Jahren nicht mehr gesehen hat-
te. Bald verschwanden die Lebensmittel-
karten, die neun Jahre lang unser Leben
begle1tet hatten. Nach den Hungerzeiten
trachtete nun jeder danach, sich endlich
wieder richtig satt zu essen. Die »Fref}-
welle« wogte Giber die »Trizone«, wie da-
hma}gs das Gebiet der Bundesrepubhk

ie

Nur auf dem- Boden

Amerikaner Camps auf, bekamen satt zu
essen und sahen Wildwestfilme.

Doch eines Tages merkten die US-Umer-
zieher, dafl sie mit ihren Holzhammer-
Methoden bei uns keine Hurra-Begeiste-
rung fir die USA erwecken konnten. Sie
gaben auf. Luftmatratzen, Zelte und Zu-
behdr durfte jeder mitnehmen, soviel er
schleppen konnte. So besafd ich 1949 auf
einmal acht Gummiliegen und drei
Hauszelte. Die richtige Grundausstat-
tung zum Reisen.

Der Sommer 1950 sieht den bereits
zeitungserfahrenen Nachwuchs-Reporter,
der soeben in Mithldorf am Inn das
Abitur bestanden hat, in Gesellschaft
einiger Spezl'n mit Radern und Zelten im
Voralpenland auf grofier Strampeltour.
1951, jetzt schon Student, folgen weitere
Fahrten bis ins Rheinland. Doch zurtick
an der Miinchner Uni entfiihrt die Phan-
tasie an ddmmrigen Nachmittagen den
triumenden Studiosus weit in die Ferne
—in Gegenden jenseits der deutschen
Schlaghdume. Doch dazu ist es noch zu
frith. Denn Geldumtausch in andere
Waihrungen ist nur begrenzt méglich.
Als im Winter 1950/51 erstmals Reisebii-
ro-Sonderziige nach Osterreich, in die
Schweiz und nach Italien fahren, kann
jetzt jeder Erwachsene 500 DM pro Jahr
in Devisen erhalten. Nach der FreR- und
Einrichtungswelle beginnt nun allmih-
lich die Motorisierungswelle emporzu-
wogen. So rollen im Sommer 1951 nicht
nur voll besetzte Zige in den »sonnigen
Stden«. Auch Hunderte von Motorri-
dern mit hoch aufgetiirmtem Camping-
gepack, Kolonnen von Radfahrern mit
der Feldflasche am Lenlker und dem Zelt
auf dem Gepacktriger. Lastwagen mit
einem Dutzend aufsitzender Anhalter
stauen sich auf der Brennerstrafie jenseits
der dsterreichisch-italienischen Grenze,
dort, wo damals noch mehrere Bahniiber-
ginge den Sturm der Teutonen in den
sonnigen Stiden bremsten.

1952, im Jahr meiner ersten selbststindi-
gen Auslandsreise, ist die Devisen-Jah-

resquote auf 800 DM heraufgesetzt. Die
damalige Eintragung im Reisepaf} besagt

aber, dafl der Student Armin Ganser fiir

zwei Wochen Italien-Radtour mit Freun-
din ganze 220 DM umgetauscht hat.
1953 sitzt der nun als Reporter des
Miinchner Merkur gut verdienende

Werkstudent am Steuer eines Goggo-Mo-

torrollers, auf der Fronthaube ein neues
Zelt deutscher Produktion befestigt, im
Gepicldkoffer hinten beteits zwei kleine
Klappstithle und em"l'i‘S‘i:h Die Zeit des




vom Haus- zum Steilwandzelt und zur
mehrriumigen Textil-Villa, die aber
schon 1961 der erste Caravan ablost.

Elf Millionen Bundesbuirger, 20% der da-
maligen Bevolkerung, reisen 1954 in den
Urlaub, davon noch 56% mit der Bahn,
17% mit dem Bus, aber bereits 18% mit
dem Auto. 1,3 Millionen private Pkws
gibt es zu diesem Zeitpunkt in der Bun-
desrepublik. Die Wochenarbeitszeit be-
tragt zwar noch 48,3 Stunden, aber neue
Tarifvertrage verkiirzen sie Schritt um
Schritt. In immer mehr Berufen wird der
Samstag arbeitsfrei. Das verlingerte Wo-
chenende reizt zunehmend zu »Spritz-
touren«, wie die heutigen »Kurzreisen«
damals hieflen. Auf stadtnahen Camps
bauen die Weekend-Giste 6fters thren
Textil-Wigwam nicht mehr ab, er bleibt
den ganzen Sommer tiber stehen. »Dau-
ercamping«, vom DCC genauer als
»Naherholung« definiert, ist geboren.
Am 31. 12. 1955 erhilt die Bundesrepu-
blik die Lufthoheit zuriick, die Lufthansa
startet als nationaler Liniencarrier, Char-
terfluggesellschaften schiefen wie die
Pilze aus dem Boden. Bahn, Bus und Auto
haben im Flugzeug einen neuen Konkur-
renten im Ferientransport bekommen.
1956 reisen bereits 31% der rund 12 Mil-
lionen deutschen Urlauber mit dem Pkw
in die »schonste Zeit des Jahres« — haupt-
sichlich auf Kosten der Bahn.

1956/57 erleidet der sich rasch zum
Boom entwickelnde Tourismus den er-
sten Riickschlag, als Israel mit Agypten
Krieg fihrt und die Sowjets nach dem
Volksaufstand in Ungarn einricken.
Doch auch die konjunkturelle Talfahrt
1961 und der Sturz des Dollarkurses 1962
kénnen die Reiselust nur noch voriiber-
gehend dimpfen. Ferien und Freizeit riik-
ken in Befragungen nach den Wiinschen
und Werten der Bundesbiirger immer
weiter nach vorn.

1953 erschien die erste Ausgabe der Zeit-
schrift »Campinge, aber erst Anfang
1960 lerne ich sie kennen. Der damalige
Hauptschriftleiter Hugo Schmidt, ge-
nannt »HUS«, Paddler wie ich, hat mich
auf den DCC aufmerksam gemacht. Die
Mai-Ausgabe 60 druckt meine erste Mel-
dung fiir das Blatt: »Diebstihle an deut-
schen Touristen in Italien. «

Von nun an verfolge ich als standiger
Besucher von Campingplitzen im In-
und Ausland, inzwischen Besitzer des
dritten VW-Kifers, wie sich die
Campingidee weiter entwickelt. Meine
inzwischen geehelichte vormalige Mit-
Paddlerin Heidi und ich studieren in der
Zeitschrift die Berichte von Campern,
denen es im Gegensatz zu uns gelungen
ist, bereits tiber die europiischen Gren-
zen hinaus vorzustofien.

Heft 5/60 beschreibt eine Reise Tune-
sien-Lybien-Agypten mit zwei VW und
Zelten, wie sie sich heute in dieser Form
gar nicht mehr durchfithren Liefle. In
Ausgabe 7 behandelt der Reiseredakteur
der Stiddeutschen Zeitung, Gert Kreys-
sig, »Rufiland aus der Campingperspekti-
ve«, und in 1/61 schildert Dr. Wolf Don-
ner seine Erlebnisse als »unerschrocke-
ner Campingpionier« in der Tarkei.

5,6 Millionen Giste haben 1960 zwi-
schen April und September die bundes-
deutschen Campingplitze besucht, mel-
det Heft 3/61, eine noch wenige Jahre
zuvor unvorstellbare Zahl. Das bringt
auch Probleme mit sich, von denen nun
ofters in der Zeitschrift die Rede ist.

Da ist zum Beispiel die Frage, ob denn
nun auch jene Caravaner, die ohne den
Weg (iber das Zelt gleich einen Wohnwa-
gen gelcauft haben, »richtige« Camper
sein kénnen. Die »Neulinge unter ihre
Fittiche zu nehmen«, empfiehlt Chefre-
dakteur HUS nach dem 5. in Mittenwald-
Kriin gelaufenen Winter-Rally. Denn
»gelingt das nicht, dann kénnte es bald
zwei Klassen von Campern gebene,
Camping hat und gewinnt laufend neue
Freunde, sehr prominente sogar. So
schreiben allein 1961 in der Zeitschrift
zweimal die Star-Schauspielerin Luise
Ullrich, zunichst als Besitzerin eines
Wohnwagens, dann eines Reisemaobils,
ferner die Feuilletonistin Gitta von Cetto
oder die prominente Reisejournalistin Il-
se Tubbesing vorn Mannheimer Morgen.
Problem Nummer 1 aber wird die Not-
wendigkeit, fiir die schnell wachsende
Reise- und Wochenendbewegung Cam-
ping neue Plitze in der Bundesrepublik
zu schaffen.Zehn Jahre frither ist dieser
Bedarf in anderen europiischen Landern,
vor allem in Grofibritannien und in
Frankreich, erkannt worden. Dort forder-
ten Regierungen und Behorden den Bau
neuer Camps. In der Bundesrepublik da-
gegen warnten kurzsichtige Fremdenver-
kehrsfunlktionare vor den angeblichen
»Billiggisten«, die gar der Sozialhilfe zur
Last fallen kénnten, wenn ihnen das
Geld ausginge. Viele Lokalpolitiker ver-
standen tiberhaupt nicht, dafd sich Mit-
menschen freiwillig zum Schlafen auf die
als »Rheumawiesen« verteufelten Cam-
pingplitze begeben. Dafl hier eine neue
Freizeit- und Sportbewegung, die sich des
freien Reisen sichernden Verkehrsmit-
tels Auto bedient, im Aufbruch ist, er-
kannten die wenigsten.

Zelt- und Wohnwagenbesitzer sehen sich
in manchen Gazetten unter dem Motto
»hingt die Wische weg, die Camper
kommen« als vagabundierende
»Tramps« verdichtigt. Hoteliers beftirch-
ten, die Camper kénnten ihnen das Ge-
schift wegnehmen, und ein besonders
kritischer Journalist zihlt alljahrlich
akribisch nach, wieviele Bungalows laut
Campingfithrer auf den Plitzen zur Ver-
fligung stehen.

Moralapostel machen gegen Camping
mobil. Zeitungsreportagen sprechen von
»Sexwiesenc, »wilden Orgien« und »Ju-
gendgefahrdung«. Aber als der DCC die
Forderung nach Jugendzeltplitzen auf-
greift, schicken einige Behorden als Ant-
wort Polizisten aus, die Minderjdhrige
ohne Begleitung Erwachsener auf den
Campingplitzen aus den Zelten holen
sollen. Was dann passiert, skizziert der
Leitartikel in Heft 4/62: »Dann zelten
eben die Jugendlichen »wildc auflerhalb
und entziehen sich der gesetzlichen Kon-
trolle vollkommen«.

Der DCC meidet Polemik und wird, wie
die damaligen Ausgaben der Zeitschrift
zeigen, von Regierungsstellen immer
mehr ernst genommen und als fachlich
kompetenter Gesprichspartner herange-
zogen. Jetzt riicken Hygienefragen in den
Vordergrund. 1962 kann der DCC gerade
noch verhindern, dafd in Schleswig-Hol-
stein ein Campinggesetz in Kraft tritt,
was die SchliefSung der meisten dort be-
stehenden Campingplitze nach sich ge-
zogen hitte.

Nun schieft auch das gerade gestartete
Fernsehen die erste Breitseite gegen
Camping ab: Der Film »Touristen in Ita-
lien« macht sich iiber die nun als
»Schneckenhdusler« verspotteten Cam-
per und Caravaner lustig. »Dieser Film
ist lieblos«, zitiert mein Bericht iiber
eine Tagung der Evangelischen Akade-
mie deren Leiter, Pfarrer Paul Rieger,
heute Vorsitzender des Studienkreises
fir Tourismus. »Er nimmt nicht das Ur-
laubsproblem aufs Korn, sondern den
Menschen in seinen Schwichen, «

Im Juli 1961 hat HUS die Redaktion an
seinen Nachfolger Hermann Gronert
iibergeben. In Heft 1/62 schreibt der Un-
ruhestandler sein Vermichtnis. Nur der
Mensch und seine Qualititen sollten auf
dem Campingplatz gelten, mahnt Hugo
Schmidt, nicht der Berufsstand, der Wert
der Ausriistung oder der Inhalt der Brief-
tasche. Der DCC stehe »eisern zu seiner
Auffassung, daff Camping sowohl Zelten
als auch Caravaning zum Inhalt hate.
Die Mitglieder des DCC aber, auf vielen
Campingplitzen eine Minderheit, seien
»das Gewtirz in der Campingbéwegung,
der feste Stamm des so weit verzweigten
Baumes, die Triebkraft dafiir, daf die
Campingidee nicht versandet, sondern
mehr ist als eine Reiseforme«.

Worte, die man auch heute riickhaltlos
unterschreiben kann. Die Motorisierung
hat die Camperbewegung weiter empor-
getragen. 1986 erreichen nun schon
62,5% der Urlauber tiber 14 Jahre, die in
diesem Jahr 32,4 Millionen Reisen von
mehr als einer Woche unternehmen, die
Ziele mit dem Auto. 5,7 Millionen oder
17,7% fliegen, 3,1 Millionen oder 9,7%
benutzen Busse, 2,8 Millionen, also gera-
de noch 8% fahren mit der Bahn. Eine
halbe Million ist im Urlaub mit dem
Schiff oder zu Ful unterwegs. Welch ein
Wandel der Reisegewohnheiten in den
zuriickliegenden vier JTahrzehnten, wel-
che Verinderungen aber auch im Cam-
pen!

Was kaum jemand fiir moglich gehalten
hitte, ist eingetreten: Es gibt im Zeitalter
der Pkw-Vollmotorisierung plotzlich
wieder nicht nur Motorradfahrer, son-
dern auch Fullcamper und Paddler, die
bei Mutter Griin ihre Ferien- und Frei-
zeitheimat wissen. Und so mancher
Camper, der sich inzwischen ortsfest in
einer Luxusarche auf der Naherholungs-
anlage niedergelassen hat, packt zum
Sommer wieder wie einst das Hauszelt in
den Kofferraum und sucht sich auf einem
Naturcampingplatz sein Ferienidyll.

W B Jcon dic Industrie einem Verbrau-
=  cherverband schontut, dann wird

das schnell als politische Geste

eingeschitzt, Vorurteile sind nicht im-

~ merrichtig. Das gilt auf jeden Fall hier.

- Der Verband Deutscher Wohnwagen-
Hersteller VDWH iibermittelt dem Deut-
~ schen Camping-Club e.V. herzliche -
Gliickwiinsche zum 40jihrigen Beste-
~ hen. ' :
40 Jahre, der Club ist in den besten Man-
nesjahren. Mit seiner Erfahrung hat er
‘noch viel Raum und aktiven Weg vor
sich.
Gemeinsamkeit begleitete die 40 Jahre,
was niemand falsch verstehen sollte.
‘Hersteller und Verbraucher (Benutzer)
stehen in einem naturlichen Gegensatz
zueinander. Beide sehen das Nutzen/Ko-
stenverhiltnis nicht immer gleich. Auch
bei Anspriichen an die Qualitat kann es
Unterschiede geben. So hat es immer
temperamentvolle und manchmal auch
streitige Gespriche und Auseinanderset-
zungen zwischen VDWH und DCC gege-
ben. Am Ende — das kann zum Gliick

WH

~festgestellt werden —stand immereine
- sachliche Verstindigung in fairer Weise,
- auch wenn gegensitzliche Standpunkte
_gebliebenwaren,  ~ =~

- Die ersten Caravan-Salon-Alktivititen in

Essen wurden gemeinsam unternom-
men, bis der VDWH Alleinveranstalter

- der Herbstmesse in Essen wurde.
- Zusammen sitzen Experten beider Seiten

seit Jahren in den Gremien, die Standards

~ erarbeiten. Das beginnt bei DIN-Normen
und geht bis zu ISO- und EG-Richtlinien.
-~ Diese Diskussion kann manchmal hitzig

werden. Dasist legitim bei unterschied-
licher Interessenlage. Ein Kompromiff
fand sich letztlich immer. :
Die Meinungsbildung in Grundsatzfra-

gen fithrt DCC und VDWH zusammen.

Das gilt zunachst fiir Gesetzesvorhaben,
aber auch fiir das Vertreten von Stand-
punkten in Rechtsstreitigkeiten, wenn
grundsitzliche Fragen zur Entscheidung
anstehen. Gutachtliche Stellungnahmen
gegeniiber staatlichen Stellen werden
miteinander abgestimmt, schlieflich hat
die gemeinsame Zielsetzung doch Cam-
ping und Caravaning zum Inhalt.
Mindestens einmal im Jahr setzen wir
uns an einen runden Tisch, analysieren
die zuriickliegende Zeit, listen Uberein-
stimmungen auf, diskutieren unter-
schiedliche Meinungen und legen Ziele
fir die Zukunft fest.

So soll es auch kiinftig bleiben. Mit Re-
spekt und Anerkennung verfolgen wir
das Engagement des DCC, auch wenn
wir manchmal die Faust in der Tasche
ballen. Gut und richtig ist €s, wenn unse-
re Kunden und die Mitglieder des DCC,
zufrieden mit ihrem Freizeitfahrzeug,
vom Club bei dessen Nutzung gut bera-
ten und betreut werden.

er, VDWH-Président

Deutsche
Camping-
Preistriiger

Die Stadt Essen und der Deutsche Cam-
ping-Club e. V. stiften den Deutschen
Camping-Preis. Mit ihm werden Perso-
nen ausgezeichnet, die sich um die Cam-
pingbewegung verdient gemacht haben.

1970 Wilhelm Rohrl (Ministerialrat,
Vors. Wirtschaftsausschufl im
Bay. Landtag)

1971 Prof. Claude Fontaine
(Prisident der FICC)

1972 Dr. Walter Steuer
(Oberregierungsmedizinaldirektor,
Hygieneforscher)

1973 Horst Katzor
(Oberbiirgermeisterder Stadt Essen)

1974 Hans-Dietrich Genscher
(Bundesinnenminister)

1975 Katholische u. Evangelische Kirche
(Bischof Dr.Wittler/Prises Thim-
me)

1976 A.C. Durie (Prisident der A.LT.)

1977 TJosef Ertl
(Bundesminister fiir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten)

1978 Helmut Knaus und Helmut Wilk
(Pioniere der Caravan-Industrie]

1979 Graf Lennard Bernadotte
(Prisident der Deutschen Garten-
baugesellschaft)

1980 Don José Arraut de Osso (Forderer
des span. Campingtourismus)

1981 ARD-Verkehrsredaktion (Gunthar
Lehner, Programmdirektor BR)

1982 Deutscher Fremdenverkehrsver-
band
(Prasident Dr. Rudolf Eberhard)

1983 Prof. Max Danner (Unfallforscher)

1984 Anton Jaumann
(Bayerischer Wirtschaftsminister|

1985 Klaus Matthiesen
(Minister fir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten NRW)

1986 Horst Seefeld (Vizeprisident des
Europa-Parlaments)

1987 Hans-Erdmann Schonbecl
(Prisident des Verbandes der
Automobilindustrie e.V.)

1988 Fritz B. Busch
[Motorjournalist u. Fachbuchautor)
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@® Empfehlung von sauberen Strin-
den

® Hinweise auf interessante
Veranstaltungen

Urlaub mif Freunden oder im Krei-
se Threr Fajnilie verbringen wollen,
entscheidgn selbstverstindlich Sie.
Jedenfalls fwerden Sie/bei der Ge-

Sie wullen wandern
und sich fithalten?

‘Warum nicht? Der Truma-Cam-
pingpark in Tecklenburg/Leeden
bietet Thnen neben kilometerlan-
gen Wanderwegen auch eine Roll-
Ski-Piste sowie ein platzeigenes
Schwimmbad und zahlreiche wei-
tere Freizeiteinrichtumgen.,

Sie wollen eine Reise
ins Mittelalter machen
und sich dabei lhren
Gaumen verwdhnen
lassen?

Dann fahren Sie mal zum DCC-
Campingpark »Romantische Stra-

‘entfernt, Vlel

h mal
von der berithmten uStraﬁburger

+

und lassen Sie richtig

Gastronomie« verwdhnen.
Was halten Sie von

Tugesuusﬂdgen rund
um Landsberg in die

interessantesten

Winkel Bayerns?

Der DCC-Campingpark »Roman-
tik am Lech« ist ein Paradies fiir
Tages- und Kultvrausflige und
selbstverstindlich auch vor Ort!
Erleben Sie die lebendige Ge-
schichte und die einmalige Kulisse
Landsbergs.

Wir machen lhren
Urlaub nicht nur
schéner,

sondern nehmen Thnen fir die
wertvollste Zeit des Jahres unnoti-
ge Arbeit ab, so dal der Urlaub fiir
Sie von Anfang an zum Erfolg
wird. Diese kostbare Zeit sollten
Sie von Fachleuten grindlich vor-
planen lassen.

Und wo finden Sie
diese Fachleute?

Natitirlich beim DCC!

Fiir DCC-Mitglieder, die sich im
grofiten Fachverband der Bundes-
republik, dem Deutschen Cam-
ping-Clube V., zusammengeschlos-
sen haben, existiert eine solche
Frage nicht. Thre exklusiven, preis-
werten Urlaubsberater sind die
Reiseexperten des Clubs. Sie sind
es, die preisginstige Urlaubs-
Camps aus den 22000 Camping-
plitzen Europas herausfinden.
Kein Wunder, dafl 97% der DCC-
Mitglieder diesen erstklassigen
Freizeit- und Urlaubs-Service nicht
missen mochten und ihn deshalb
bedenkenlos weiterempfehlen.

Ein Pariner, auf den Sie
sich immer und Uberall
verlassen kénnen

Uber eine halbe Million Clubmit-
glieder von Automobil-, Sport-, Be-
rufs- und Interessenverbinden
schitzen den hervorragenden Ser-
vice, und die Verbinde haben sich
aus diesem Grund korporativ dem
DCC angeschlossen. Die Korpora-
tiv-Clubs Dbieten die Betreuung
schon deshalb, weil so die kosten-
sparende Urlaubsplanung ihrer
Mitglieder gesichert ist. Eine indi-
viduelle Reiseplanung bietet die
hochste Sicherheit, dem Urlauber
schone und erholsame Ferientage
zZu garantieren.

DCC-Mitglieder haben
die Wahl

Die Touristik-Experten des Clubs
haben immer die neuesten Infor-
mationen tber die gewiinschten
Urlaubsorte und -gebiete. Ein um-
fassendes Angebot fiir die Bundes-
republik unter dem Motto: »Ur-
laub der kurzen Wege« mit herrli-
chen Luxus-Camps steht, ebenso
wie Urlaub an Europas schonsten
Badestrianden, zur Verfligung.

DCC Caravan-Modell-
fuhrer 1988

Einzigartig in Aufmachung und
Format prisentiert das praktische
Handbuch tiber 800 Campingfahr-
zeuge:

Die neue Ausgabe beinhaltet:

@ Motorcaravans

® Caravans

@ Falt- und Klappcaravans

® s/w-Abbildungen

@® Grundrisse

@ Preise

® simtliche technische Daten

® 1d. 230 MoCa-Verleihstationen
@ Reparaturstationen

® Pkw-Zugwagentabelle

Wer vor der Wahl die Qual hat,
dem bietet dieser Fiithrer eine in-
formative Marktibersicht mit
Preis- und Leistungsverhiltnis.
Der Motorcaravan-Einsteiger fin-
det rund 230 Verleihstationen fiir
cinen MoCa-Urlaub auf Probe.
Samtliche Reparaturstationen in
der Bundesrepublik Deutschland
sind nach Postleitzahlen geordnet
und mit Telefonnummer sowie
Anschrift versehen, fiir den Fall
ciner Panne. Somit ist der DCC-
Modellfihrer nicht nur ein preis-
werter Ratgeber, sondern vor allem
ein Reisebegleiter, auf den Sie
nicht verzichten sollten. Wahrend
der »Camping+Touristik« in Essen
konnen Sie sich den Caravan-Mo-
dellfihrer am DCC-Stand fiir nur
DM 8,— (Mitgliedspreis) mitneh-
men, oder aber tiber die DCC-Wirt-
schaftsdienst und Verlag GmbH in
Minchen (zzgl. Porto) bestellen.

MaB-Urlaub fir den
Caravaner und Motor-
caravaner

Die DCC-Touristikabteilung plant
fiir DCC-Mitglieder den »Urlaub
nach Mafl«, Das heifst, alle Wiin-
sche, die die Camping-Familie vor-
bringt, werden nach besten Mog-
lichkeiten erfiillt. Das beginnt mit
einer generalstabsmiflig ausgear-
beiteten Fahrtroute mit Angaben
der Steigungen, engen Durchfahr-
ten bzw. Pissen, die nicht von Ca-
ravans befahren werden diirfen.

Fiir Familien mit Kleinkindern —
Nichtschwimmer — sucht der
DCC-Touristikberater flache, ge-
eignete Badestrinde aus. Das Ur-
laubs-Hobbyangebot der 22000
Campingplitze kennt der Touri-
stik-Experte weltweit. Er sagt Th-
nen die Preisc dieser Plitze und
weifd, ob das Angebot attraktiv ist.

DCC-Mitglieder haben
ihren Schutzengel
immer dabei!

Das heifst, benotigt der Caravaner
oder Motorcaravaner Hilfe, ist der
nationale oder internationale
DCC-Unfall- bzw. Hilfs-Service
zur Stelle. Uber Telefon oder Fern-
schreiber leistet die DCC-Zentrale
im In- und Ausland, zum Teil un-
ter Zuhilfenahme befreundeter
auslandischer Campingverbinde,
umfassende Hilfe. Bei besonders
schweren Personenschiden wer-
den Unfall-Flugzeuge bzw. Hub-
schrauber cingesetzt. Bei Fahrun-
tiichtigkeit des Caravangespanns
wird es kostenlos zum Heimatort
zurlickgebracht.

Mobile Wochenendfrei-
zeit fir Caravaner und
Motorcaravaner

In zum Teil landschaftlich schin
gelegenen Gebicten der Bundesre-
publik befinden sich 80 clubeigene
Campingplitze, die nur fir OC-
Mitglieder zugdnglich sind und
hauptsichlich als Naherholungs-
platz dienen. Dartiber hinaus be-
sitzt der Deutsche Camping-Club
e.V. mit scinen Landesverbanden




Muster-Campingplitze, die allen
Touristen zuganglich sind.

DCC-Familien-Ferien-
dienst

Der Feriendienst bictet Platzreser-
vierungen auf Urlaubs-Camping-
pliatzen fOr Familien an. Ca. 100
Plitze im Inland sind diesem
Dienst angeschlossen. Uber 500000
Ubernachtungen wurden seit Be-
stehen dieses Dienstes reserviert.

Erst informieren —

dann kaufen:
DCC-Beratungsdienst
Ca. 1000 Caravan- und Motorcara-
van-Modelle werden auf dem
Markt angeboten. DCC Caravan-
und Motorcaravan-Spezialisten
stehen zur Verfligung, wenn es dar-
um geht, beim Kauf eines neuen
Campingfahrzeugs zu beraten oder
Reldamationen bei Hiandlern und
Herstellern durchzusetzen.

Worauf Sie nicht
verzichtensollten: DCC-
Beratungs-Broschiren

Eine ganze Palette Beratungsbro-
schiiren helfen Campern und Cara-
vanern, wenn es darum geht, einen
Neukauf zu titigen oder irgend-
welche technischen Probleme, die
immer wieder bei Caravans oder
Motorcaravans auftreten, zu losen.

Folgende Broschiiren und Blicher
werden angeboten:

Caravan-Modellfihrer — ein
umfassendes Nachschlagewerk
tiber  Caravan, Motorcaravan,
Klappanhinger und Hindler-Servi-
ce sowie Caravan- und Motorcara-
van-Verleih.

Camping-Zubehdér-Beratung
»Gut beraten, ist sicher gekaufte«.

Motorcaravan-Beratung »lhr
Partner fiir Sicherheit beim Motor-
caravankaufe.

Caravan-Beratung »Gut infor-
miert, besser gekauft, sicher gefah-
TEN <.

Zelt-Beratung »Erst informie-
ren, dann kaufen« Tips fiir den
Zeltkauf.

Ein unentbehrlicher
Touristikfihrer: DCC-
CampingfiUhrer Europa
Der DCC bietet alljahrlich den
groflen DCC-Campingfihrer Euro-
pa mit rund 7000 Campingplitzen
sowie vielen Reisetips und Spezial-
Linderkarten zu den jeweiligen
Lindern, Caravan- und Bungalow-
Verleih auf Campingplitzen sowie
Reiseversicherungs-Informationen
an.

Klare Vorteile: DCC-
Motorcaravaner haben
es besser

Die Motorcaravan-Abteilung be-
treut dic Reisemobil- und Cam-
pingbus-Fahrer und vertritt die

spezifischen Interessen der Motor-
caravaner gegeniiber Verwaltungen
und Behorden auf Landes- wie
auch Bundesebene. Technisch wer-
den die Motorcaravaner durch
einen vereidigten Pkw- und Cara-
van-Sachverstindigen betreut.
Um einen echten Erfahrungsaus-
tausch zu ermdglichen, werden ge-
sonderte Motorcaravan-Veranstal-
tungen durchgefiihrt.

Ein hervorragender
Service fur
DCC-Dauvercamper

Der DCC vermittelt Dauerstell-
plitze auf folgenden DCC-Cam-
pingplitzen:

*TRUMA-Campingpark in Teck-
lenburg-Leeden, *DCC Kur-Cam-
pingpark in Bad Gandersheim,
“»Am Bahnhof Werden« in Essen,
»Haus  Scheppen« in  Essen,
»Ehem. Strandbad Scheppen« in
Essen, »Platz der Freundschaft« in
Kehl/Rhein, *DCC-Campingpark
»Romantische $trafle« in Dinkels-
bithl, *DCC-Campingpark »Ro-
mantik am Lech« in Landsberg/
Lech, *DCC Ferien- und Freizeit-
zentrum »Stadt Essen« in Lech-
bruck am Oberen Lechsee/Allgiu.
* =Super-Sparpali-Campingplitze

DCC-Familienurlaub fir
10,— DM in der Vor- und
Nachsaison

Vom 15. 1. bis 15. 5 wihrend der
Vorsaison und vom 1. 9. bis 15. 12.
eines Kalenderjahres gilt der DCC-
Super-Sparpafl auf den sechs DCC-
Campingpldatzen in Bad Ganders-
heim, Dinkelsbithl, Landsberg,
Lechbruck, Tecklenburg und in Es-
sen-Werden. In den genannten
Zeitrdumen kostet dort ein Tag Ur-
laub ungeachtet der Kinderzahl fiir
DCC-Familien 10~ DM, fir
Nichtmitglieder-Familien 15—
DM bei Erwerb des DCC-Super-
Sparpasses mit zehn Abschnitten.
Er ist am DCC-Messestand, auf
den genannten DCC-Campingplit-
zen oder tber die DCC-Haupt-
geschiftsstelle, Mandlstrafle 28,
8000 Munchen 40, erhiltlich.

Ein Reise-Service:

Jihrlich werden vom Deutschen
Camping-Club e.V. interessante
Gemeinschaftsfahrten in verschie-
dene inner- und auflereuropiische
Liander gestartet. Fordern Sie bitte
unsere aktuellen Rally-Ausschrei-
bungen an!

Ausschreibungen und Anmelde-
Unterlagen werden auf Anforde-
rung zugesandt. Bitte wenden Sie
sich an:

Deutscher Camping-Club e V.
DCC-Veranstaltungen
Mandlstrafse 28

8000 Miinchen 40

Teleton (089) 334021

Guinter von
Saint-George

Der Deutsche Camping-Club e.V.
arbeitet mitgliedernah, und das ist
seine Starke. Er profiliert sich
nicht nur durch seine fundierte
Ratgeber-Rolle, er wahrt auch be-
wufst seine Chance in der Offent-
lichkeitsarbeit. Die Medienvertre-
ter jedenfalls konnten sich — wenn
auch hie und da mit einem eher
nachsichtigen Augenzwinkern -
gliicklich schitzen, in Hermann
Gronert ein DCC-Sprachrohr zu
finden, das es verstand, sich — so
oder so — »pressegerecht« mitzu-
teilen. Fairness war dabei stets
oberstes Gebot.
Die Branche erwartet ein Reise-
Relkord-Jahr. Hier wird — und da
bin ich sicher — der DCC wieder
alles dransetzen, seinen Mitglie-
dern die Campingidee so schmack-
haft wie moglich zu machen. Ge-
treu der Urlaubsmaxime »Unter-
wegs zu Hause sein.«

G. v. Saint-George,

ZDF-Studio NRW

Stefan Huy

40 Jahre DCC bedeuten fiir mich
personlich zehn TJahre Statistik.
Denn seit der Zeit beschiftige ich
mich beruflich und privat mit dem
Thema Camping. Regelmilig griff
ich im Vorfeld der Berichterstat-
tung, sei es nun zur »Camping und
Touristik« oder zum »Caravan-Sa-
lon« in Essen, zum Telefon und
rief zundchst den DCC an. Die
Kollegen in der Pressestelle hatten
— stets mit dem Ohr an der Cam-
ping-Basis — schon ldngst genaue
Zahlen und Aussagen mit Trends
und Fakten fiir die bevorstehende
bzw. abgelaufene Saison.

Was ich an den Pressediensten des
DCC vor allen Dingen schitzte

und schitze, ist die prizise, kuize
Form der Aussagen. Auch wenn
man als Journalist nicht immer
einer Meinung mit dem DCC ist,
so akzeptiere ich doch die beherzte
Form seines Engagements, des Ein-
tretens flir seine Mitglieder. Ich
denke, der DCC hat es gut verstan-
den, in den letzten vierzig Jahren
aus vielen campingbegeisterten

Menschen eine grofle Camping-
Familie zu machen. Wie in einer
richtigen Familie gibt es auch kon-
troverse Meinungen — was im ent-
scheidenden Moment dem Zusam-
menhalt keinen Abbruch tut.
Stefan Huy, WDR

H. Dieter Schmoll

Als die ersten deutschen Camper
nach dem Krieg wieder zaghaft be-
gannen, ihre kameradschaftlichen
Fiden zu spinnen, begriff der baye-
rische Banker und Alt-Camper Dr.
Max Eckert, was nitig war in die-
ser Stunde Null der Bewegung der
Ungebundenen. Im  Gegensatz
zum foderalistischen Aufbau der
Bundesrepublik (die tibrigens jiin-
ger als der Deutsche Camping-
Club ist) setzte er die zentrale Or-
ganisation an die Spitze der Statu-
ten, oft zum Argernis eigenbrotle-
rischer Originale,

Heute fillt es leicht anzuerken-
nen, was dieses beharrliche Durch-
trotzen einer einheitlichen Idee fiir
die deutschen Camper in ihrer
Gesamtheit und dieser Rangstel-
lung des DCC in der Weltcamping-
bewegung fiir positive Folgen hat-
te. An nationaler und internatio-
naler Durchschlagskraft zeigte
sich in den abgelaufenen vier Jahr-
zehnten die Lenkung von einer
Stelle dem Konglomerat von loka-
len, regionalen oder auch geritege-
bundenen Camping-Clubs, die in
anderen Landern einen meist nicht
starken Dachverband bilden, bei
weitem uberlegen.

In den Anfangsjahren, als unsere
Besieger sich kaum trauten, uns
die Schlaghidume nach aufien zu
offnen, hat der DCC mit der Be-
schaffung von Zoll- und Grenzpa-
pieren fur Campingausriistungen
und -fahrzeuge wie mit der Aner-
kennung des Ausweises auf den
draufien damals viel weiter ver-
breiteten Campingplitzen seinen
Mitgliedern das Reisen und die er-
sten internationalen Begegnungen
iberhaupt erst ermdglicht. Inner-

halb der Bundesrepublik mit ihrem -

foderalistischen Verwaltungs- und

Vorschriftenapparat vermochte der
Club beim Erlafl der Landescam-
pingverordnungen die krassesten
Unterschiede abzubauen und trug
in Auseinandersetzungen in allen
Landesparlamenten sowie im Bun-
destag erheblich zu einem kon-
sumierbaren Campingplatzange-
bot in der Bundesrepublik bei. Dall
heute deutsche Camps weit iiber
dem Welt-Standard liegen, ist er-
heblich sein Verdienst, das Ver-
dienst seiner uneigennutzigen
Landesfiirsten, Inspektoren und
schluflendlich eines jeden Mitglie-
des, das seine Meinung der
Minchner Zentrale kundtut.

Ein zweites Verdienst liegt im Be-
reich der technischen Normung
und in der Ausrichtung einheitli-
cher Fachausstellungen von lingst
internationalem Rang. Der DCC
hat sowohl beim inzwischen wie-
der verblichenen verdienstvollen
Deutschen-Caravan-Council, im
Campingforum und in diversen,
besonders ernstzunehmenden
DIN-Normenausschiissen  nicht
nur mitgearbeitet, sondern viele
Weichen gestellt und Maximen
hochster Qualitit proklamiert.
Dafi die deutsche Caravanindu-
strie inzwischen die hochsten Ex-
portraten aller ihrer internatio-
nalen Mithewerber erreicht, liegt
nicht zuletzt an der Konsequenz
des DCC, auch auf die Gefahr hin,
sich »professionelle« Feinde zu
schaffen, nur um den »Amateur-
mitgliedern« echten Gegenwert
fur ihr gutes Geld zu garantieren.
»Caravaning«, 10 Jahre jinger als
der ewig junge Verband echter
Camper, hat als getreulicher Chro-
nist Dreiviertel seines Lebens mit-
verfolgt, mit Lob nicht kargend,
mit Kritik aber auch stets rasch
zur Stelle. Damit konnten wir ge-
legentlich sogar einiges bewirken,
das heute selbstverstiandlich ist.
Diese Partnerschaft auf Distanz
zwischen einer unabhingigen
Zeitschrift und einem wohl orga-
nisierten nationalen Club soll
auch die nichsten Jahrzehnte un-
sere Bezichungen kennzeichnen.
Es sind sicher ein paar Domen in
diesem Jubildumsstraufy — aber sie
gehoren auch dazu. Verlag und
Redaktion »Caravaning« win-
schen dem DCC auch firderhin
alles, alles Gute, eine glickliche,
jedoch unverindert feste Hand und
jederzeit den altbekannten Mut,
auch die Wahrheit zu sagen — und
sie zu vertragen. Euer HDS

H. Dieter Schmoll, erste Zeltreisen
mit der Vespa 1949, erste Cam-
pingveroffentlichungen 1952. Seit
1953 Chefredakteur des »Interna-
tionalen Europa-Camping- und Ca-
ravaning-Flihrerse, finf Jahre spa-
ter Mitbegriinder und bis heute
verantwortlich fir »Caravaninge«.
Seit dem FICC-Rally 1957 in Stutt-
gart a.o. Mitglied des DCC und
Triger einer der ersten verlichenen
Silbernen Ehrennadeln des DCC.

Ingo Gutenberger

Obwohl ich den DCC tber die
Camping-Schau — heute »Camping
und Touristik« — seit vielen Jahren
kenne, das entscheidende Erlebnis
geschah auf einem Schiff zwischen
dem britischen Hull und Rotter-
dam. Mit dem damaligen DCC-
Priasidenten Skorczewski fithrte
ich eine kontroverse Diskussion
tiber die Frage der Campingplitze.
Trotz der damaligen Differenzen
ist mir der DCC heute lieb gewor-
den.
Als Dbegeisterter Wohnmobil-Ur-
lauber sind flir mich gerade die
Tips und Anregungen des DCC fiir
Touren abseits der Touristen-Auto-
bahnen nicht zu unterschitzen.
Manches Kleinod am Rande habe
ich durch sie gefunden. Einmal
ganz zu schweigen von den Hin-
weisen auf Campingplitze im
DCC-Campingfihrer Europa, der
bei jeder Tour dabei sein mufi. So
habe ich eines der besten Restau-
rants auf einem Campingplatz im
spanischen Zaragoza gefunden.
Daf} es durch die Mitgliedschaft
im DCC noch weitere Vorteile
gibt, soll nur am Rande erwihnt
werden.
An seinem 40. Geburtstag steht
der DCC im »besten Mannesal-
ter«, er bleibt fiir mich jedoch so
jung wie c¢h und je.

Ingo Gutenberger,

Zeitungsgruppe WAZ
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Norbert Hoyer
Das Wort Club hat leider Gottes

fiir viele immer noch ein zu negati-
ves Image, weil sie meinen, dort
wirde eifrig Vereinsmeierei betrie-
ben, und von Nutzen sei’s schlufl-
endlich keinem.

Doch in diese klischeebehaftete
Schublade pafit der DCC mit sei-
ner Aufgabenstellung und Organi-
sationsform gewill nicht rein. Der
DCC e.V. ist fur die positive Ent-
wicklung unserer Campingbewe-
gung, wenn ich das mal so »altbak-
ken« formulieren darf, so wichtig

gewesen und ist es natiirlich heute
auch noch, wie ein Konrad Ade-
nauer fiir die Entwicklung unserer
Republik oder ein Franz Becken-
bauer fiir den deutschen Fufiball.
Der DCC wurde zu einer nicht
mehr wegzudenkenden Institu-
tion, die bislang stets im Sinne der
Camper gehandelt hat und mit
Sicherheit weiterhin handeln wird.
Der DCC ist auch mit verantwort-
lich dafiir, dafl das Wort Camping
gesellschaftsfihiger geworden ist
und mehr Akzeptanz bekommen
hat, obwohl an diesem Image im-
mer noch kriftig gefeilt und gear-
beitet werden mufl. Auch bei der
technischen ~ Weiterentwicklung
von Zelten, Wohnwagen und
Wohnmobilen hat der DCC immer
seine Stimme erhoben.

Und fiir mich, als Journalist und
Chefredakteur der iltesten Cara-
van- und Wohnmobilzeitschrift im
deutschsprachigen Raum, ist der
DCC ebenfalls ein sehr wichtiges
Organ. Hier bekomme ich sehr vie-
le Hintergrundinformationen und
Fakten fir meine Recherchen ge-
liefert, ohne die ein Journalist,
auch wenn er in diesem Metier
groflgeworden ist, nicht arbeiten
kann.

Mein Vorschlag fir den Jubilar:
Der vor vielen Jahren ins Leben

gerufene  »Deutsche Camping-
Preis« sollte diesmal an ihn selbst
gehen.

Norbert Hoyer, Chefredakteur
der Zeitschrift »caravan«

Helmut Vollert

In meiner mehr als 25jdhrigen Ta-
tigkeit als Redakteur von Fachzei-
tungen der Freizeitbranche bin ich
immer wieder auf den DCC gesto-
Ben. Seitdem bedeutet er flir mich
den Zusammenschluf aller, deren
Lebensphilosophie mit Camping,
Caravaning und mit Wohnmobilen
verbunden ist. Er bildet die stirk-
ste deutsche Vereinigung ihrer Art,
die in der Lage ist, die Interessen
dieser grofien, internationalen Be-
wegung zu vertreten. Denn nur
durch einen starken Zusammen-
schluff kann man gemeinsam Zie-
le erreichen. Nach allen Erfahrun-
gen ist der DCC fiir mich immer
noch der »Club«, der sich am mei-
sten fiir die Belange dieser Freizeit-
bewegung eingesetzt hat. Ohne
diesen Einsatz wire die »grofie
Freiheit«, die immer wieder in Pro-
spekten angeboten wurde, schon
langst arg geschrumpft. Man kann

dem DCC zu seinem 40. Geburts-
tag nur wiinschen, daff immer
mehr Camper (im weitesten Sinne
des Wortes) die Bedeutung des
»Clubs« erkennen, sich ihm an-
schlieffen und damit diese Freizeit-
bewegung noch stirker machen.
Ich winsche dem DCC weiterhin
gutes Gedeihen zum Wohle aller
»Campers,

Helmut Vollert, Chefredakteur

»Wohnmobil & Caravan«

1947 gab’s das crste Nachkriegsral-
ly in Holland, organisiert vom da-
mals 35jdhrigen N.T.K.C. Es stand
im Zecichen der Wiederautnahme
internationaler Kontakte.
1948 wurde der DCC gegrindet
und in den internationalen Ver-
band der FICC aufgenommen. Als
wir 1949 zum ersten Mal nach dem
Krieg mit Fahrrad und Zelt in
Deutschland Ferien machten, sah
es ein »bifichen« anders als jetzt
aus.
Wer konnte ahnen, daff aus dem
»primitiven« Hobby von einzelnen
eine wahre Campingwelle wach-
sen wurde. Am Anfang war es so
einfach, Campinggeschifte gab es
nicht, und vieles mufite eigenhin-
dig gebastelt werden. Camping-
pliatze und Reglementicrungen wa-
ren noch nicht erfunden.
Man stellte das Zelt einfach ir-
gendwo ans Bachufer. Der Bach lie-
ferte damals noch Trinkwasser,
und Baden war auch kein Problem.
»Freiheit {ber alles«, lautcte das
Motto. Mit dem Wachsen der Frei-
zeitwelle kamen auch Verbote,
und man kann es dem DCC als
Verdienst rechnen, dall er schon
frih die Verteidigung von Camper-
interessen in die Hand genommen
hat. Nicht nur national, auch in-
ternational, in guter Zusammenar-
beit mit Schwesterverbanden: in
vielen FICC-Ausschiissen findet
man DCC-Funktionire.
Daf} es gelungen ist, die Camper-
vielfalt von Naturcampern, Zelt-
lern, Caravanern, Motorcara-
vanern bis zu Dauercampern in
einem Verband zu vereinen, kann
als Wunder bezeichnet werden.
Ich wiinsche dem DCC auch in
Zukunft viel Erfolg bei der Inter-
essenverteidigung. Er moge blei-
ben, was er ist: »ein Partner der
Campere.

Hans Vos,

Kampeer & Caravan, ANWB
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